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PKtfungsontrag gam. S 44 P aT G gacteM: 
(§) Rampa fur einen Turo/nc:4«g 

© 0« Erfindcng baziaht aich auf omo flamp« fur *m*« 
Tur^nnreg, .wbeso^ von f^soncflbeforaa rungs; m*. 
t.fn mit Hamoanolatrform. d« in ihror Nichtgo- 

brauctwtta Jung in a-«an uncarhdlb tnnar Tu«chv«llaasm<« 
aeoendan Uruerb ring ungaraum aingeacfwben isr. auc dam 
*e «n «nc G«bra«chwta«u«g h«rausacn«abbaf ist. wit am«r 
5c*wm.U«g«aing dar ftamoanplattform an oiner m«auw 

EnaUaga ■ ach^kuaba^giich gahaKan itt. und mh ainar 
Pia«anfi«d>«. d«e bet auagtacrtobenar flampe an die 

dar Tufachwa«eriaxiifa ansehUfit. Damn dia Ramoc in 
.^rar Ga bra ucncta^ Jung D*ob4em4aaef ganutrt cardan kann 
urr*f.fli a.f>a Hubacnricntung, mix dar dia an dia AuSanaai-' 
t« dar TuracWaManatufa anachliaSande PlattanfUcha dar 

, annabbar an. «*durch aich ein an wwwmJichan «uf C nfrai Cf 
, Ubargang iwiicnan Tuto***^ Mnd A«mp« argibt. 
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Sesc-reibung vorgesehen ist. 



Die Errlndung bezieh: sich auf einc R an?e far « Hen 2* T* aM P or «**W 

Tare*,**, insb«o„d« von ftwontHLSS? SStae* ^^"• GeWmd ;^'' nde, - n - CUdi = Tr,,n5 - 
rnualn.dirimOberbegrindesHauptaaprurtesanlT , «erbci hnw sch.ebegafohn sind ur.d 

Eine derardg* Ranpe, die z. n a ls ffmatimfcar. f- • y ewi r des ? lndsI durch entsprechende Wahl der Ge- 

39 31 361 afj bekanm hervor wobci die R-mr^^tZ, T ■ T, Tra, "P°rtschImen bei stebender Gewin- 
TQreimtieg eines SnS^^^S^^ ,„ J^f slets «ch«beWockien. so d,3 auf zu^afehc 

cher untertwlb der Bodenkorwiruktion des £n *t??Z ^ we "len kann. 

angeordnet i*. Die BodJSS £*£ £ KJS die R^jtT dw Bedi ?*™'<™ i* „ zweckmtflig. 

«xn* stabile Trazstrultiur mit bicrcteifen K«,*mr 3 ™*™^»mfcehrtarer Art aus- und einfahrbar zu *«. 

gern Oder dgL unWn tS£%£&^?^ 13 SS^fST ^ eine SchaUcrbeUug.ng ans.euel 

scblieB. eine miuusgefahrme TragpLe der^bTn £ S "TS?' « ut ° mati *^ Endabschakung 

welcher die herumergeklappte Rampenpia.tforrn^ge tSSSSSSt '* 2 h" " ^ dUrCh ci ° C «"* 

lenkt ul eiwa auf Hofae der Unierkan.f H»r Rn H. n i,r. runicnonjitcherheit auwerchnei. 

station an diesc an. ziSS£lS ; 30 JSSSj-^T - ' ^ * 

d« Tureinsriegj und ausgefahretwr ^^1! IT .^f* auc ^rre.chL «t em Endschalter verges*- 

somitem e Turslhwe« e „«u%de^ ^^ urD ™^«pnch« U nd e n,ind e ra« le ^hre. 

ke der gewm.en Bodenkonstruk.ion eoJrirtT K5SE2 Z f^E VOn . eioem Nocken ei "« d « r 

Diese Turschwellensxufe kan* fflr SL« «„ ^££5^^$' ^ 

kaum zu Oberwi„d«,d« Hinder™ dtntcllen. Aurt er « TWhw!£ 7 ^»<**en GrGnden kann die auf die 

schw e „ « da S Hinein/ahren von Srtagen^der I^anfo™ • 8 IU "'r"* 6 " 8 S*" 0 **" ^ 

•uchRo!lwagen.w«* e2aln GO,er«ra^abfch^ S, w" n "f t S n ' erenHoiUka,nm « T P ref;l 

schwellewtute eine StoJpergefahr fflr die Rampe bin- £ S fl ™ I ,f 1C,iL D,e Ho,lto ^ '» da- 
««/geh«nde Personen gegeben. P „ B „ On*k-^llt«eh«Iter wirkverbundea der 

OerErfindungliegt die Au/gabezugrunde. eine R^m- " ^ZJ^^t^J tT ^°^T^ pTkht ' 

p« der gattungsgemiaen An dahingehend zu verbe* ,,n Abschal « n e<n Umsehalten des 

sen, dafl sie in ihrer Oebraucnss Jung prob.enSe SST. Siche , rhei « i "- 

genuntwerdenkann. d^Krf- e • Klemmverleuungen 

DieerfinduogsgeinafleLasungdieserAufgabeatGe. „ aus^cW^« ^"^P'^^rm w«i«g«„end 

8en*«anddcrkenni«ichnendenMerkmaledesHauman. 4^7Z^T^ • ■ 

spruchs. wonach die T0r«hwc«en S « fc ta d" Ge Bt el " Ausf0h ™"?^«pitl der Erfin- 

brauchsstdiungder Rampe vo.lst^nd^^er zu^ndesi K,c,,ncr,sehCT D'^ng naher er- 

ti.ndertengerech«e Nachriistung eines GcbaSe, Srch- Ra " ps . m ^ ner I D ™«^h, 

Au/fahrtrampezurVerfaeungstcht. K» a • rt 

Aus den ubrigen A«pr uc h*en gehen voneilhaf.e Aus- spr«hen^ QuerIchnilt dcr Uni « lv "' v « Fig. 3 enc 

gesiakungen der Erfindung hervor. *precnena 

Oamit zuMuiieh zur sehwenfcbaren Ramoenolat. MiZLn *' nC K ? Mam,heit "»her dargestelher 

form kein wci.eres Pla.tenbau,.,! Kr die Ram^,S r It^ ^r" AfL ° h " e in ««"«e«dc Tritt- 

Die RuekverschiebebewegunR der Ra-iocnol,,^™ R*m?enk««en 5 vertenki ict und in eine Gebrauehs- 

finde, vorzugsweise «nter^blS«S«T£?w^ 33 ? «M(«h*«r isu in der die Rampen^uforn, 2 

noug vcrlangen *ird. gescnooen und die RampeopiM,form 2 auf einen Geh- 

Eine besonders einfache Beweeunessteii«an, A., T* % ^ dgL heruntergekJappt in. Wie in Kg. l »eht- 

Rampo. P U;rfomistd*b^ U o^7eSrdze^^ ^ b,w ^d,e Rampenpla.t/orn, 2 danaeh eine d«n 
hebel magiich, wdefc^SSwJ rSTrSSiSSS; 3 vorgelagene schiefe Ebene. deren PU<- 

wertlen nA^^^x^^^S^ . K f"<* t «S™ denendie Bodenpiat«4b 

wozu e.ne bewnder. cinfacbe Swuerun«mechan.k fir SLT? -P^f* a,rfwe « L S*"" 1 ' "t'bt sich zwi- 
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SSSSS£ , * e Tfi "^«»- ^ — und «, der Bodenouue «£ Ra^nkas^s 5 *tr 

Urn trott dieser Tur«hwelfc™« a ie tinen wei!Jfehen<j ZEif L K hun * P 8 ^ 1 '" * ur Vcrbmdua^linfc 

nufentosen Ooergang 2 wi, c hen der Ttt^hwdE -nd SSL?7 ^ m T Schcn Anl « i «=i»« dtr Fa,, 

der ausgefchrenen Rampe zu ermfliriichS dfe .,d£ ST 1 W ° dur5h der Ad»5»k«i 8 tui gieicher 

Raiapenpiaxtforr, 2 Us auf da S Niveau de Shwal ™ Fufcnmgshcoel 7 wahrcnd d« Ausfahrvor- 

schobenb,. -*iung rwckver- Daunt dt< abgewwkehcn Fflhrungshebal 7 in einer 

Damit Riickverschiebung u „d Hubvorgang der Ram- ^^TT^V^S^^ selbs "*«S &> «'»« 
panplauform 2 gWctaeitig crfol S «„. be^eh. dfe W EftSE! %1^J5* U *# V **> wei " d * r hin - 
einrichiung aus zwei tenkeranigen FBhSSfiSTr .. 7^5 rf *" 7 «nen Sceuerarm 

«t dene* die Plan/onn 2 bewc^« bt HfcrlS ,23 die iSSjSL-* 7 . rw *! 1 w «* li » ™ Endbereich nach 
Fubrungshcbcl 7 jeweils seiUich neber I der «*g«««»«eh »t und sich obcrhaib d« Achsbolzeni 

phufo™ 2 angeoJdnct und «k t2£&£ JSE 3^1?^ ^«^'« - Ra»pc3aS 
zugeordneicn Achsbolzen 6 angelenku wobei die ArtT L« er$ ! re Ul ""i«elbar an die Schachtoffnung dcs 
bolzen 8 in zucinander entgegengew aw HoriLontT 5 angirnzend ragi von dessen oberer 

ncMung von den ti«*welfcSS1SSJISS £ * K*"* "clchemderhakcn- 
RampcnpJauform 2 «iUich ausfcrageo. Somi, sinS 2e S „ 7a - Wi * m K * 1 durch ""^rbroche- 

Fuhrung,hcbel 7 in einer zu den aeiUichw SShen SS.™* 8 ^ * Erre,chcn dcr ,emen Aus " 
der R-mpcnpiattform 2 parallel V^ebeae r ^ T*"^" der FOhru "«'»>ebel 7 aaflflaft. 

schwcnkbcwcglid, Mi, ihrem and*™ EM?2dS k EltS &eU " , « ""t dic ^rungshebei 7 e,wa mi, 
Fuhrungshebel 7 uber einen Aehsbofca* " Te^eus an 2t ^w"" a«g«rwe« und 

«.«. zugeordne.en Tran*por t «hli„en ,0 £££ £ Sv^^^ 0 ^ 2 > t ihre ma * im " ««8«c»«,be. 
welcher auf «„er 2ugeoruneten Gewind4mde' U SLm^L h " ,,, « l ' Ufl ? «ngenom»en. in der die v om 
nachAncincrSchraubenmutttrgeJaren iTt ^npenkuten 5 fr=.gcgebcne Plattforn, 2 durch ihr Ei- 

Wie im Zusanmenhang nm HgTa erkennen «l » fe^T. U ? e ^« der Achrtotoan^herun- 

veria^, die Gewindespinde! 11 mline^.ciSn Ab- ul^ J'^ ""V*^ ,reien ^«ich un.er 
sund zu den seitlichen Stimflachen £ ZmpZ£l "j£~^«*««f.^««en. Geh«eig6aunicgt 
form 2 achiparailel zur MitteMngsac^e ot™Ct n T ™ A T ,vonch " b d « Tra^pomchliitcn 

piaitform 2, da die nicht ^chtbar^ew^S i <i«r rjgeordnete Fuhnmgshebel 7 zwax mitge- 

b«ogen auf die Minellangsaotee der^ rT^SuS " TT* Jed ° ch b ! eib ' der St ^rn, 7a durch den L 

Sspiegc^ymmctruchang'ordnct bL BeXtt AnSC ^ g ? t ""^ «ne 

spindeln II entrecken s«h in ciner MiuelabT. d« * hwenkb <*? u, « d « R*nmphebeh 7 urn die sich 

Rampenkastens 5 und sind mi, Srcn ESSSSL ft STJS^^'c ^ dM Actabo '^ » 

am Rampenkasten 5 bef«,ig,cn UaerbikeTIS » 8 T ^ " S °- <nne Schwenkbewegung im Uhrzeigerge- 

drchbar geiagert Hin.er de'r S2S2to,2S tt „ f^T*™"^ ^ flber * ? 

form 2 b, mmig zwischen den bciden G«iSta ££l RamperipiatT/orm 2 w,rd dabei en^prechend der 

• • .in achxparadelcr a*»^ 4 ^S?S atTh 8U h ngI ' >ah ; d ," Achsboi " ns 8 "mgenommcn. a) SO 

s,ch auf Schai,erdruclc rich.ungsumkehrtar an«e U e™ EE* 7 d in Einjchieberich.ung dcr 

UiflL Auf dem WtUtaaumpf dtTEkK^S R^pcnptauform 2 bewegt wobei rich der Ataund 

bc/ejugt. die jeweils zu einer drehfest nit einer d*r ! t i 5, J [™ . ^ der ^Penphnfoim 2 zunehmend 
Gewmdespindeln 1 1 v.rbund.nen , Zahnr^I.^^ ^ EC " cm=r H«hs=hwenkbewegung der FQh- 

in einer Glaitfflhrung 17° die aus S££ »«£m SErC 0 ^ iUBewand{cn Sehmabei.e ei„ S,euer- 

UisjenoderdgLbesfeht. paraltelen „ nocken 7b ab. der mi, emem auf Druck ansprechenden 

Dami, die R. mpCT p iaJtform 2 , ujreichend weI , auj g™^?* 5 " 19 ^mcnwirla Der Endschahcr 19 be- 

der Schachioffnung des Rampeokastew i \t£Z*J5? I dcr AuQcn ^ md des Kas.en.rager, a, 

r*n wenien kana ohne daO d«S AM ftr VW " k ' « n ^^«'.^ bc«"mdc, sichdadurch Reiner 

Tran t poa«hi u ,« n 10 auf die SSke « 53SL? „ """"^ weugehend geschumen EmbauUge. 

wflrde. w e „en die TtWsportfdSwnW eine " Z Auflenseite d « F«i«rzeugbodens 4 zube- 

chande seidiche KropSauf P S«.n,fliehe der RampenpJattform 2 ,« mi, ei- 

WieimZuaammeobangmi.'denFtf Jund-tzuerk.n U!T ges ^'° 1JCTCT HoWkammerprofil 20 verkleide-. 

nen bt wird die R**oSttom if bei£ Auf.rTuk ^Jf Gun,R " fac5tcht wobei ein di = Hohikammcr 

-orgaog innerhalb des^SkSuoSn ^ef^j!' n nich,dargcs,elhen 

lenkten Randsci.e von den kKSLaS, L« T" " Dt » CkV ?" ct:xh * iKr ™ kl - DruckweileWhaJ,<r 

ben und^eichzeiugg^a SSSSS, »SiSr ^ ^kI^ 13491 ^ 

wandtc Schmalsebe der FOhrungshebel SdBffi JSSfiS ^ 8 d * hef 
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Da die Gewindespir.deln 11 eine *e!bsthenmende 
Gewmdesteigung aufweisen. bleib: <lie damn automa- 
tisch fixierte Endlagf der Rampenpla:tform 2 erhaJten. 
bis der Eiektromotor 14 im umgekehrten Drehrich- 
tungssinn aagateuen wjrd £ 

Beim Einfahren der Ramoenpiattform 2 (auicn die 
Btwttgungsn dcr Ran:* 1 im wcsentltchen umgckehn 
ab wic bcim Ausfahreru weshalb hierzu auf weiterge- 
hendc Erlauterungen v-nzichtct wird. 

Patenxansprflche 

L Ramp* fur einen Tflreinsxieg. insbesondere von 
Personenbefdrderungsmittein, mit einer Rampen- 
plaxxform. die in threr NichxgebraiiciiKieiiung in J5 
eirten umerhalb ciner Turschwelicnsrufe iiegenden 
Unxcrbringungsraum cingcschobcn ist, au$ dem sic 
in eme Gebrauchssxeflung hcrausschiebbar ist, mit 
emer Schwenklagerung der RampenpUnform an 
emer mttausgeschobenen Trageinnchtung, die in w 
ihrer ausgeschobenen Endiage schwenkunbeweg- 
lien gehaitcn ist. und mi: einer Ptattertflache. die bei 
ausgeschobener Rampe an die Auflcnseue derTur- 
schweilenstufe anschlicBt dadurch gekconxcicfa. 
net dafl die Tragemrtchtung cine Hubeinrichtung js 
umtaflt. rait der die an die Auflcnscitc dcr Tur- 
schwdlcnstufe anschlicficndc PJattcnflache dcr 
Rampc (Rarapenpiaxxform 2) bis ctwa auf die Hdhc 
der Turschwcllenobcrkamc anhebbar ist, wodurch 
stch ein im wcscnxiichcn siufcnfrcicr Gbcrgang & 
zwischen TQrxchwdie (Bodenpiaue 4b) und Rampc 
{Rampenplatxform 2) crgibt. 

2. Rampc nach Anspruch I. dadurch gekcnn2cich- 
net dafl die andicTfirschwcilcnstufc anxchJteflende 
Pletxcnflachc cine Flachc der Rampenptaxtform (2) ^ 
ist, wozu die herausgeschobene Rampenplaitform 
(2) entgegengesetzt zur Ausschieberichtung in die 
AnschluflsxcJiung vtrrscmebbar ist. 

3. Rampe nach Anspmch Z dadurch gekeroueich- 
net, daB die Raa»pen p I*tx/orm (2) feeim Hubvor- «, 
gang gleichieitig in die ruckverschobene AnschluB- 
steiJung bewegt isi 

4. Rampe nach Anspruch 3. dadurch gekenrucich- 
net. da3 die Rampcnplanform (2) ubcr die Tra-ein- 
nchtung bildende Fuhrun$shcbcl (7) bcwcgi ist. , 5 
wobei die Fuhruogshebc! (7) aus ciner in Ausschic- 
berichtung veritufenden Strecklasx in einc fixier- 
barc Endiage hochkiappbar sind 

1 Rampc nach Anspruch 4, dadurch gckennxcich- 
nct. dafl die Fuhrungsnebel (7) in eincr Icuien Au$- 50 
schiebeoewcgungsphase seibsttaxig in ihrc Endiage 
kiappbewegtsind 

6. Rampe nach Anspnich 5, dadurch gefcennzetch- 
nct dafl die Fuhrungshcbcl (7) jewcils an einem 
zugeordneten Transpomcfalitten {10} angeknkt 33 
smd der in der Ausschicbcebene linear schiebegt- 
fOhn iat, wobei die Transponschiitten (tO) der 
Rampcnplattform (2)synchron antreibbar sind, und 
dafl die Fuhningshebel (7) jeweils eincn abgewin- 
kcitc7iSteijeraTO(7a)aufw«sen.derrrutErreichen « 
dcr icmcn Ausschtctjcbcwcgungsphasc auf einem 
zugcordncxen Anschiag auflauft und bcim wei- 
tcrcn Auischiebeanxneb dea Fuhruogshcbcis (7) 
seine Hbchkiappbewcgung errwingt 

7. Rampe nach Anspruch 6, dadurch gckennacich. w 
net, dafi dieTrajisporuchJhxcn (10) jewciJs auf einer 
GewmdespindeJ (l 1 ) iaufcn. durch dcren 

Or«hung dm Tratuporuchlhtcn (10) angetrieben 
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sind 

S. Rampe nach Anspruch 6. dadurch gekennrcich- 
net. da6 die Transportsch litter. (10) ce: Rampc (1) 
elektromotonsch angetricben sind wobei einc 
seibsxiatige Endafcschakung vorgeschen ist. 

9. Rampe nach Anspruch 8. dadurch gekennzeich- 
net. dafl von einem Fuhrungshcbci (7) ein N'ocken 
(7b) abstehu dcr mit cincm an der Turschwellensxu. 
fe angeordnctcn Endschaiter (19) zusammenwirkL 

10. Rampe nach Anspruch 2, dadurch gekennaeich- 
net. dafl die auf die TurschweHensxufe 2u bewegba. 
re Stimflache der Rampenpiau/orm (2) mil einem 
Hohikamtnerproni (20) aus einem gummiela- 
stischen Werkstoff entsch5rft ist. dessen Hohikam- 
mer mit einem Druckschwelienschaitcr wirkver- 
bunden ist 
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